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MINNESANTECKNINGAR FRAN SAMRAD MED
NATURVARDSVERKET ANGAENDE ANSOKAN OM NYTT
MILJOTILLSTAND FOR VERKSAMHETEN VID GOTEBORG-
LANDVETTER AIRPORT

Nérvarande

Kyriakos Zachariadis, handlaggare, Naturvardsverket
Asa Wiklund Fredstrém, jurist, Naturvardsverket

Kerstin Harvenberg, miljoskyddsenheten Lansstyrelsen i Vasta Gotalands lan
(narvarande per telefon)

Cecilia Bengtstrom, cheif operations, LFV

Niclas Wiklander, flygledare, LFV

Mathieu Boué, akustiker, Swedavia

Sandra Branteback, miljochef, Swedavia

Tomas Fjordevik, jurist, Swedavia

Karin Gorjevik, miljoprojektadministrator, Swedavia

Helena Svensson, miljéradgivare, Swedavia

Gabriella Ludvigsson, projektledare Sweco Environment AB
Malin Wikstrom, juridiskt ombud, Garde Wesslau Advokatbyra

Ej narvarande

Datum for motet Klockan Lokal Referens - kallelse

2010-12-08 10:00-12:30 Naturvardsverket, Stockholm

inledning

Kyriakos Zachariadis halsade alla valkomna till Naturvardsverket. Sandra
Branteback inledde samradet med att kort redogéra for det pagaende projektet
med ansokan om nytt miljotillstand for verksamheten vid Goteborg Landvetter
Airport och de personer pa flygplatsen som arbetar i projektet. Hon uppgav
vidare att Margareta Kellinge fran Sweco Environment AB &r ansvarig for
upprattandet av miljokonsekvensbeskrivningen.

Nytt miljotillstand

Branteback uppgav att Goteborg Landvetter Airport inte langre har for avsikt
att ansoka om ett andringstillstand da det flygbolag som planerade att etablera
en hub-verksamhet pa flygplatsen for narvarande inte avser att forverkliga
planerna. Etableringen var tankt att ge en arlig okning pa 30 000 flygrorelser.
Okningen skulle ha medfért ett dverskridande av tillstandsgiven volym om
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80 000 flygrorelser inom en snar framtid. | och med effekterna av askmolnet
under april 2010 forandrades dock forutsattningarna for flygbolaget som darfor
meddelat att de for narvarande inte har for avsikt att etablera en hub pa
Landvetter. Det kan dock inte uteslutas att detta flygbolag eller annat
flygbolag onskar etablera en hub pa flygplatsen i nartid eller langre fram i
tiden. Flygbranschen ar en bransch som ar valdigt konjunkturkanslig och
forandras snabbt. Landvetter har aven utan etableringen av en hub haft en
okad efterfragan under aret och uppskattar att efterfragan pa flygrorelser
forvantas oka over tid. Goteborg Landvetter Airport avser darfor att ansoka om
tillstand till 120 000 flygrorelser per ar. Detta antal rorelser forvantas
genereras av ca 7,2 miljoner passagerare och uppnas omkring 2035.

Branteback presenterade tidplanen for arbetet med ansokan. Under april 2010
genomfordes samrad med elva kommuner samt Lansstyrelsen i Vastra Gotalands
lan. Under samraden med kommunerna uppkom en 6nskan att flygplatsen skulle
genomfora moten med befintliga bullergrupperingar. Tre moten har genomforts
under hésten 2010 med bullergrupperna fran Salvebo, Harryda Ostra samt
Tollered/Lerum. Dessa har inte skett inom ramen for samradsprocessen men
framforda synpunkter fran dessa samrad kommer givetvis anda i mojligaste man
tas omhand i ansokan. Den 8 februari 2011 kommer flygplatsen halla samrad
med allmanheten och under varen 2011 sker kompletterande samrad med
kommunerna och lansstyrelsen, samt myndigheter.

Cecilia Bengtstrom uppgav att antalet flygrorelser vid Goteborg Landvetter
Airport foll snabbast under lagkonjunkturens 2009. Vastsverige ser daremot nu
ut att vara forst ut ur lagkonjunkturen och i dagslaget sker en kraftig
aterhamtning av antalet flygrorelser. British Airways och lagkostnadsbolag som
exempelvis Easyjet som tidigare endast fanns pa Goteborg City Airport
etableras dessutom nu pa flygplatsen.

Branteback papekade att 120 000 flygrorelser per ar forvantas nas forst omkring
2035 vilket ar en lang tidshorisont, men med beaktande av den langa tid
provningsprocessen forvantas ta anser flygplatsen att tidshorisonten ar skalig.
For att miljokonsekvenserna under hela prognosperioden ska omfattas av
ansokan kommer ansokan innehalla en redovisning nollalternativet samt
flygplatsens miljopaverkan vid 100 000 respektive 120 000 flygrorelser.

Zachariadis uppgav att flygplatsen aven bor redovisa miljokonsekvenserna for
dagens antal flygrorelser, d.v.s. nulaget. Asa Wiklund Fredstrém
uppmarksammade att enligt gallande rattspraxis ska forsiktighetsatgarder for
tillstandsgiven volym redovisas i ansokan och tas omhand nar tillstandet vinner
laga kraft.

Kerstin Harvenberg uppgav att lansstyrelsen anser att tidsperspektivet ar for
langt, risken ar att villkoren blir inaktuella savitt avser bl.a. ny teknik.

Malin Wikstrom uppgav till bemotande av synpunkterna att teknikutvecklingen
standigt gar framat varfor verksamheten kontinuerligt kommer att forandras
over tid. Flygplatsen vill dock inte standigt behdva befinna sig i en pagaende
tillstandsprovning. Det ar givetvis viktigt att villkoren i ett nytt miljotillstand ar
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tydliga och verkningsfulla men bor i rimlig omfattning kunna inrymma inforande
av ny teknik. Med beaktande av den tid tillstandsprévningar av en verksamhet
av Landvetters storlek i regel tar, maste prognosperioden uppfattas som skalig
med de kompletterande redovisningarna av de forvantade miljokonsekvenserna
under prognosperioden.

Zachariadis papekade att den senaste tillstandsprocessen har tagit tio ar, vilket
ar langre tid an normalt. Om villkoren ar detaljerade maste en omprovning ske
med tatare mellanrum, annars lamnas fler anmalningar till tillsynsmyndigheten
in vilket inte ar bra ur tillsynssynpunkt. Wiklund Fredstrom uppgav att
Naturvardsverket har utgangspunkten att villkoren ska vara tydligt formulerade.
Om det innebar att verksamheten maste provas om med kortare mellanrum
finns mojligheten att soka andringstillstand i den delen verksamheten andras pa
grund av t.ex. inforande av ny teknik. Det ar inte mojligt att ta hojd for
framtida forandringar pa grund av inférande av nya tekniker.

Wikstrom uppgav att det borde vara mojligt att i vissa situationer ansoka om
andringstillstand sasom Naturvardsverket anfor. Niclas Wiklander uppgav att
det ar viktigt att ny teknik kan testas och implementeras pa flygplatsen utan
att det star i strid med befintligt tillstand.

Zachariadis fragade hur flygplansflottan forvantas utvecklas 6ver tid. Om
utvecklingen ar osaker kan det vara svart att meddela langsiktiga villkor.
Wikstrom uppgav att ett visst utrymme till forandringar i flygplansflottan maste
rymmas inom ett tillstand da flygplatsen inte rader 6ver vilka flygplan
flygbolagen valjer att anvanda. Flygplatsen redovisar miljokonsekvenserna for
ett ”varsta scenario”. Tomas Fjordevik uppgav att om forandringen blir for stor
kan en ansokan om andringstillstand vara en mojlighet.

Wiklund Fredstrom menade att ett andringstillstand medfor att flygplatsen inte
behover omfatta en lokaliseringsprovning m.m. Det finns darfor ingen orsak att
kanna oro infor problem med inférande av ny teknik inom skalig tid da
handlaggningen av ett andringstillstand bor ga avsevart snabbare an en
fullstandig tillstandsprovning.

Zachariadis fragade om forhallandet mellan Goteborg Landvetter Airport och
Goteborg City Airport. Branteback uppgav att Goteborg City Airport ags till 40
procent av Swedavia, 20 procent av Volvo samt 40 procent av Goteborg Stad.
Bengtstrom uppgav att flygplatserna kompletterar varandra sa tillvida att
Goteborg City Airport har privat- utrycknings- och skolflyg samt att det i
huvudsak ar lagkostnadsbolag som hanterar passagerartrafiken. Goteborg
Landvetter Airport inriktar sig pa frakt och passagerartrafik med storre
flygbolag.
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Flygplatsens anlaggningar

Branteback presenterade en bild pa flygplatsens anldggningar och uppgav i
huvudsak foljande. Under hosten har en ny fordonstvatt byggts vilken nu ar i
drift. Den 1 december borjade inpumpning av vatten ske till de nybyggda
dammarna. Glykolreningsanlaggningen ar pa plats och analys sker for
narvarande av vilket slutsteg som ska anvandas. En snodeponi for réd och gra
sno har anlagts.

Zachariadis uppgav att hela processen gallande avisning, fran palaggning av
avisningsvatska till omhandertagande av anvand vatska bor presenteras i
ansokan. Ansokan bor redovisa innehallet i den samlade véatskan. Branteback
uppgav att flygplatsen for narvarande utreder tva olika alternativa slutsteg for
glykolhanteringen, indunstning och rening. Det ar forst under innevarande
sasong som kvaliteten pa den renade avisningsvatskan kan utredas. Kunskap
inhamtas aven fran andra flygplatser som Gardemoen och Swedavias Gvriga
flygplatser.

Branteback uppgav avslutningsvis att flygplatsen tillsammans med Harryda
kommun bygger ett logistikomrade kallat Airport city mellan flygplatsmotet och
flygplatsen. Verksamheten kommer oversiktligt att beskrivas i ansokan men
omfattas enligt Swedavias uppfattning inte av ansokan om nytt miljotillstand
for flygplatsverksamhet.

En diskussion fordes kring reglering av avisning av flygplan och glykolanvandning
varvid i huvudsak foljande angavs. Zachariadis fragade om glykolen tas omhand
vid alla uppstallningsplatser. Helena Svensson uppgav att nedgravda brunnar
saknas pa yttre ramp och att avisning darfor inte kommer att ske pa yttre
ramp.

Branteback uppgav att Chalmers Tekniska hogskola forskar pa nya tekniker att
upptacka is pa flygplan genom mikrovagsradar. Om denna teknik blir verklighet
behover endast mindre mangder glykol anvandas vid avisning av flygplan.
Branteback uppmarksammade att nuvarande glykolvillkor inte stravar efter att
mindre mangder glykol ska anvands vid avisning. Hon uppgav att ett villkor bor
innehalla incitament att minska glykolanvandningen vilket inte dagens villkor
gor. Villkoret bor darfor omformuleras.

Wiklund Fredstrom uppmanade Swedavia att ta fram forslag till villkor som
parterna darefter kan diskutera. Zachariadis uppgav att Naturvardsverket inte
ar av uppfattningen att dagens villkor maste ligga fast. Wiklund Fredstrom
uppgav vidare att Naturvardsverket anser att aven rutiner for reglering av
avisning kan villkorsregleras, aven om inte Swedavia utfor avisningen. Alla
flygplatsverksamheter maste omfattas i kommande process.
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Diskussion kring omfattningen av villkor och miljotillstand

Wiklund Fredstrom informerade om att Hogsta domstolen inte lamnat
provningstillstand i malet angaende Are Ostersund Airport, varfor fragan om
omfattningen av verksamheten inte kommer att provas i hogsta instans. Det
finns daremot annan rattspraxis som talar for att alla verksamhetsutovare av en
verksamhet ska omfattas ett tillstand for verksamheten. Flygplatsverksamheten
bedrivs av olika verksamhetsutovare, exempelvis polisen och Swedavia.
Naturvardsverket anser att verkets allmanna rad ska galla, att alla flygplatsens
verksamhetsutdvare ska inkluderas i provningen, saledes dven
flygbranslebolaget Gothenburg Fuelling Company’s verksamhet (GFC) som idag
har ett eget tillstand och SAS reningsanlaggning som ar anmald. |
Miljooverdomstolens dom i mal M 9298-08 fran 2010-06-08 gallande
efterbehandling diskuterades omfattningen av en verksamhet. Domen
faststallde att en verksamhet kan utovas av ett antal verksamhetsutovare.

Wikstrom uppgav att hon delar Naturvardsverkets uppfattning i det avseendet
att det inte ska vara mojligt att genom att dela upp en verksamhet organisera
bort ett ansvar. Delningen av LFV och bildandet av Swedavia paverkar i
dagslaget inte tillstandsansokans omfattning och utformning. Zachariadis
fragade om Swedavia anser att flygtrafikledningen ska inga i tillstandet.
Wikstrom svarade att ansokan kommer att innehalla en redovisning av sokta
flygvagar och sokt bananvandningsmonster med angivande av hur de ska
anvandas. LFV ar anlitade av Swedavia att driva flygtrafiktjanst.

Wiklund Fredstrom betonade att ett tillstand galler for verksamheten och ar
inte bundet till en enskild verksamhetsutovare, i detta fall Swedavia. Nar
Swedavia ansoker om tillstand betyder det att alla delar av
flygplatsverksamheten, oavsett verksamhetsutovare, ska provas och omfattas
av tillstandet. Om ett villkor Gverskrids ska det organisatoriska ansvaret for
olika delar framga av forteckningen enligt egenkontrollforordningen.

Harvenberg uppgav att det ar viktigt att klargora ansvarsfragan. Wiklund
Fredstrom uppgav att Swedavia inte behover ta ansvar for mer an vad bolaget
har radighet 6ver. Det finns dock inget som hindrar att fler aktorer an Swedavia
star som sokande, exempelvis marktjanstbolagen, eller att det meddelas villkor
for dessa verksamheter aven om de inte ar sokande.

Harvenberg fragade hur Naturvardsverket ser pa ansvarsfragan kring villkoret
for avisning. Wiklund Fredstrom uppgav att ansvaret ar kopplat till den som har
rattslig och faktisk radighet att uppfylla kraven i villkoret, vilket galler
generellt for samtliga villkor. Ett villkor kan vara utformat sa att det ar
avisningsbolaget som ar ansvarigt. Om det behovs att bade Swedavia AB och
avisningsbolaget vidtar atgarder gar det att meddela tva villkor, ett riktat mot
Swedavia och ett mot avisningsbolagen.

Wikstrom uppgav att en sokande av ett miljotillstand rimligen maste ha
radighet Gver det som regleras i villkor i ett erhallet tillstand. Hon uppgav att
hon inte kanner till nagon rattspraxis dar ett tillstand innehaller villkor som
riktar sig till en aktor som inte varit sokande i malet. Fjordevik fragade
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Naturvardsverket vad som hander med organisationer som redan har tillstand,
exempelvis GFC. Wiklund Fredstrom uppgav att aven den delen av
verksamheten bor inga i provningen. Hon uppgav vidare att for det kravs att
GFC och andra verksamhetsutovare som bedriver delar av
flygplatsverksamheten star som sokande i ansokan eller i vart fall deltar i
tillstandsprocessen. Fjordevik papekade att Swedavia inte kan tvinga andra
organisationer att soka tillstand for sin verksamhet om de inte vill det.
Wiklund Fredstrom hanvisade till Finland dar flera verksamhetsutovare kan
omfattas av ett tillstand. Fjordevik uppgav att detta forhallande rader aven i
Sverige i de fall da foretag som ursprungligen haft ett tillstand delas upp.

Harvenberg uppgav att om olika villkor riktar sig olika verksamhetsutovare finns
risk for att ansvarsfragan inte definieras tillrackligt tydligt och att ingen
verksamhet vill ta ansvaret.

Wiklund Fredstrom uppgav att ansvarsfragan ar viktig och att villkoren maste
vara sa tydliga att ansvarforhallandet framgar. Tillsynsmyndigheten ska
kontakta ansvarig verksamhet.

Branteback uppgav att Swedavia tar med sig de fragor som diskuterats.

Ludvigsson efterfragade mojligheten att halla ett nytt samradsmote for
diskussion kring formulering av villkor med Naturvardsverket och Lansstyrelsen
vilket mottogs positivt.

Flygvagar

Wiklander redogjorde for flygplatsens flygvagar och tankta forslag till
forandringar och uppgav i huvudsak foljande. Flygplatsen ar i stort sett nojd
med befintligt flygvagssystem. Fokus i denna ansokan ligger pa att minska
utslappen till luft utan att 6ka antalet boende som exponeras for bullernivaer
overstigande gallande riktvarden. Brantebéack inflikade att fokus tidigare lag
endast pa bullerproblematiken. Enligt undersokningar anser dven grannar och
allmanhet att arbetet med att minska utslappen till luft ar mycket viktigt.

LFV och Swedavia har identifierat tva fokusomraden dar eventuella
forandringar av flygvagarna kan aktualiseras. Salvebo soder om flygplatsen ar
ett omrade som 6verflygs av cirka 40 procent av alla starter. Flygplatsen avser
darfor se 6ver mojligheten att sprida trafiken i detta omrade av hansyn till de
boende som idag far alla 6verflygningar over sig. Omradet sydost om
flygplatsen ar ett omrade med fa boende varfor Swedavia har for avsikt att
undersoka mojligheterna for flygvagsforkortning 6ver omradet. Eventuella
forslag till forandringar kommer att presenteras i tillstandsansokan.
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Spridning av flygvagar

Branteback uppgav att flygplatsen har en bra dialog med Salvebos
bullergruppering och att intresset for hur omradet kan avlastas ar stort.
Bullergruppen ar inte positivt installd till det nya flygvagssystemet och
framhaver att principen att koncentrera flygvagarna for att exponera ett
mindre antal boende ar fel. Bullergruppen ar kritisk till att ett fatal boende ska
behdva utsattas av buller fran samtliga 6verflygningar istallet for att fler
boende far ett farre antal 6verflygningar. Samtidigt anser bullergrupperingen
Harryda Ostra att flygvagssystemet ar battre nu &n tidigare.

Wiklander uppgav att i takt med att tekniken utvecklas, desto smalare blir
flygsparen och farre boende dverflygs. Flygplatsen vill ha som princip att halla
en hog koncentration efter start for att sedan sprida av flygplanen da
bullernivaerna pa marken understiger 70 dB(A). Vid spridning av trafiken flyger
flygplanen kortaste vag till utpasseringspunkten vid terminalomradets grans.

Wiklander uppgav att flygplanstyperna kan kategoriseras in i grupper beroende
pa dess bulleregenskaper. Nar flygplanen bullrar mindre an 70 dB(A) pa marken
bor avvikelse fa ske. Det medfé6r att mer bullrande flygplan, exempelvis MD80,
avviker fran flygvag senare an mindre och mellanstora jet. For en Boeing 737-
400 sker avvikelse vid 4 000 fot MSL.

Zachariadis fragar om resonemanget innebar att bullernivaer under 70 dB(A),
t.ex. vid 60 dB(A) och 65 dB(A) kan upplevas som storande for boende i Salvebo
eller andra omraden. Wikstrom uppgav att forandringen for boende i Salvebo ar
antalet overflygningar inte bullernivaerna, boende i omradet kan acceptera
bullernivaerna men inte antalet 6verflygningar. Wiklander uppgav att det inte
ar sakert att klagomal inkommer fran boende med fa éverflygningar med
ljudnivaer Gverstigande 70 dB (A). Harvenberg uppgav att boende kan vara
storda av overflygningar som genererar lagre bullernivaer an 70 dB(A).

Branteback uppgav att omradet soder om flygplatsen (Salvebo) ar intressant att
studera. Swedavia onskar genomfora inflygningar med och utan spridning och
genomfora en miljomedicinsk utredning for att studera halsoeffekterna av
intensiteten pa flygbuller. Mathieu Boué uppgav att syftet med den planerade
miljomedicinska studien ar att studera vid vilka ljudnivaer samt antal
overflygningar som de boende anser sig storda. Harigenom ar det mojligt att
studera om det i vissa situationer ar att foredra att sprida trafiken snarare an
att samla den langs flygvagen. Undersokningen avser att analysera effekten pa
de boendes halsa. Salvebo och Kungsbacka kommun ar positivt installda till
undersokningen och Miljomedicinskt centrum som ar tankt att genomfora
undersokningen kan paborja arbetet med kort varsel.

Zachariadis uppgav att forskarna forst maste precisera de faktorer och
parametrar som behdvs for att kunna bedoma acceptansen for olika ljudnivaer.

Deltagarna pa samradet ar dverens om att undersokningen ar intressant att
genomfora for att fa kunskap och erfarenheter om hur olika typer och nivaer av
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bullerexponering paverkar boende. Branteback poangterar att flygplatsen inte
vill att osémja uppstar mellan berérda boende i olika delar av flygplatsens
naromrade.

VINGA-projektet

Wiklander informerade om flygplatsens VINGA-projekt som ingar i EU-projektet
SESAR. Projektet ar ett frivilligt initiativ for att analysera hur
utslappsminskningar kan nas i svenskt luftrum. Projektet testar aven ny teknik
for inflygningar. Tva nya flygvagar har skapats for RNP-AR inflygning (kurvad
inflygning) i begransad omfattning. Bolaget Novair har genomfort maximalt tva
inflygningar per dygn for att fa kunskap om den nya tekniken. En av
inflygningsvagarna ger en flygvagsforkortning pa 11-12 nautiska mil, vilket &r en
besparning pa 150 kg bransle och cirka 400-500 kg koldioxid. Inflygningarna kan
ge positiva effekter ur bullersynpunkt da klaffar m.m. optimeras. For
flygledningen 6kar dock komplexiteten da ny teknik infors. Flygplatsens énskan
ar att inkludera de forkortade flygvagarna i kommande tillstandsansokan.
Projektet ligger i framkant i jamforelse med resten av Europa, da fa flygplatser
har tekniken implementerad. Teknikutvecklingen gar snabbt, darfor ar det
viktigt att tekniken medtas i tillstandsansokan.

Wiklander meddelade att LFV undersoker mojligheten att koppla ihop befintlig
ILS med ny ILS-teknik, vilket flygplatsen i sa fall sannolikt kommer att vara
forst i varlden med. Genom tekniken kan omraden med manga landningar
avlastas, exempelvis Tollered. Det innebar dock sannolikt att nya boende
kommer att bullerexponeras.

Omfattning av miljokonsekvensbeskrivningen och Gvriga fragor

Wikstrom efterfragade Naturvardsverkets syn pa flygplatsens ambitionsniva
avseende lokaliseringsutredning. Nar flygplatsen byggdes 1976 genomfordes en
utredning om alternativ lokalisering. Wiklund Fredstrom uppgav att enligt
miljobalken ska en lokaliseringsutredning vara inkluderad i ansokan men att
den kan anpassas till att det har ar fraga om ansokan om tillstand till befintlig
verksamhet. Underlaget ska presenteras for att rimligheten med en
omlokalisering ska kunna bedomas. Det ar viktigt att bedomningen ar aktuell
och omfattar de aspekter som kan ha tillkommit sedan 1970-talet.

Branteback meddelade att Swedavia avser att ansoka om tillstand till
vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken da dammanlaggningen sannolikt
maste byggas ut.

Ludvigsson fragade Naturvardsverket om lamplig geografisk avgransning for
redovisning av foljdverksamheter. Vid tidigare omprovningsprocess angavs
naromradet utgora avstandet mellan flygplatsen och Goteborg (Kalleback)
respektive Boras. Zachariadis uppgav att knutpunkterna vid storstaderna ar en
relevant avgransning. Naturvardsverket anser att transportfragan ar viktig. |

Minnesanteckningar samréd med Naturvardsverket
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forgaende omprévningsprocess var inte underlaget sa omfattande att det ar
tillrackligt for en tillstandsprocess.

Branteback uppgav att flygplatsen bl.a. kommer att genomfora trafikrakningar
och resvaneundersokningar. Swedavia ser mycket positivt pa etablering av
ralsbunden trafik till flygplatsen. Under november stod flygplatsen vard for ett
arrangemang med representanter fran Vastra Gotalandsregionen dar fragan
diskuterades.

Zachariadis anser att kollektivtrafiken till flygplatsen ar viktig, belaggningen pa
flygbussarna bor kunna oka. Harvenberg informerade om att Goteborg City
Airport har en god belaggning pa flygbussarna dit, medan belaggningsgraden ar
lagre till Goteborg Landvetter Airport.

Efter fraga fran Wiklund Fredstrém om uppfyllande av miljokvalitetsnormerna
enligt vattendirektivet, svarade Branteback att flygplatsen har startat ett
samarbete med Vattenmyndigheten for att diskutera uppfyllande av kraven
enligt vattendirektivet.

Wikstrom efterfragar en diskussion kring hur villkor lampligen kan formuleras
for att kunna omhanderta ny teknik utan att behova ansoka om villkorsandring
eller ansoka om nytt miljotillstand.

Naturvardsverket uppgav att sa langt mojligt bor det undvikas att tillstand
forenas med provotid.

Avslutande fragor

Zachariadis uppgav att Naturvardsverket avser lamna skriftligt yttrande under
samradsprocessen.

Nasta samradsmote planeras aga rum mandagen den 9 maj, klockan 10-13, hos
Naturvardsverket.

Minnesanteckningarna upprattade av

Karin Gorjevik
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